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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Rotationskolbenmotor 

(57) Wegen der bei Umlauf des Sperrschiebers erzeugten 
Verdichtungs- und Expansionsphase ist das gesamte Aggre- 
gat eine Warmekraftmaschine. 

Durch die gute Sperrfunktion zwischen den Druckdifferen- 
zen wird bei Umlauf eine Verdrangerwirkung erreicht, durch 
die sich das gleiche Aggregat fur Antriebsaufgaben sowio 
fur Verdichtungsaufgaben eignet. Konstruktionsbedingte 
Vorteile 

1. Einfache Bauart mit wenigen bewegiichen Teilen. 

2. Beschleunigung der Massen in eine Richtung. 

3. Bei jeder Trommelumdrehung eine Schubleistung von 300 
Grad. 

4. Rotierende Trommel bewirkt die Funktion fur Sperrorgan 
und Ladeorgan sowie Abtrieb, Kuhlung, Schmierung und 
Schwungrad. 

5. Durch kleinen Schadraum bleibt wenig Restgas zuriick; 
somit gute Frischgasladung. 

6. Durch zwei Aggregate gute Vermischung der Ladung 
sowie Warmeaufteilung in Reaktions- und Kompressions- 
warrne. 



7. Wegen der ausgeglichenen Massen ist bei groSerer 
Lelstungsforderung nur ein Aggregat bei proportional groSe- 
rer Bauausfuhrung erforderlich. 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untarlagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Rotationskolbenmotor 
gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus DE38 11 532A1 ist ein Rotationskolbenmotor 
bekannt, wo zwei Aggregate gleicher Bauart, die sich als 
Verdichter und als Motor eignen, durch eine Trommel- 
scheidewand, in der sich das von auBen gesteuerte oszi- 
lierende Ladeventil befindet, getrennt versetzt mitein- 
ander verbunden. Die volumenveranderliche Raumaus- 
bildung wird durch relativ zueinander in eine Richtung 
bewegte Bauelemente erzeugt, wobei der beweglich ge- 
lagerte Sperrschieber bei Umlauf der Trommel mit ei- 
ner Schwenkbewegung in den einseitig exzentrisch ge- 
lagerten, geschiitzten Zylinderkern, mit den lose dar- 
ttber geschobenen federbelasteten diinnwandigen Zy- 
linderring schiebt 

Die Zttndung, KQhlung und Schmierung wird durch 
weitgehend bekannte Systeme erreicht, die sich wie in 
der Beschreibung ersichtlich gut einftigen. 

Es stellt sich die Aufgabe Gewichtsverlagerungen 
und wechselnde Beschleunigung von Bauteiien zu ver- 
meiden, die Anzahl der Reibdichtflachen zu reduzieren, 
das Herstellen der Bauteile zu vereinfachen, sowie tota- 
len Massenausgleich aller sich bewegender Bauteile zu 
erreichen. 

Die erfindungsgemaBe Ldsung der Aufgaben besteht 
in den Merkmalen des Patentanspruchs 1 und in den 
vorteilhaften Ausbildungen in den Unteranspriichen 
1-7. 

Beschreibung Mechanik und Funktion 

Fig. 1 zeigt die Gesamtdarstellung, wobei zwei Ag- 
gregate gleicher Bauart, jedoch mit anderen Funktionen 
an der Trommelscheidewand (13), in der sich auch die 
Ladungssteuerung befindet, versetzt zusammen ge- 
schraubt sind um einen kurzen Ladungsweg zu errei- 
chen. An den Trommelstirnseiten sind verschieden wir- 
kende Kuhlluftventilatoren (17) angebaut, die durch die 
langsseits der Trommel befindlichen Luftungskanale 
(18) die nur im Sperrschieberbereich, Fig. 2, nach auBen 
angebohrt sind, eine schiebende bzw. ziehende Bewe- 
gung der Kuhlluft bewirken und somit jeden toten Win- 
kel der Trommel erfassen. 

Durch das Zusammenwirken der Aggregate und dem 
Funktionsablauf bei Rotation der Trommel gelangt das 
durch den Ladelufter (19) angesaugte Gas leicht verwir- 
belt und verdichtet in den EinlaBkanal (14) des stetig 
ansaugenden Verdichters (1). Zeitgleich findet auf der 
Druckseite des Verdichters eine Kompression der Gase 
statt, die bei passendem Druckverhaltnis durch den 
Drehschieber (12) gesteuert iiber den Ladekanal (15) 
direkt in den Brennraum des Motors (2) gelangen, wo 
nach SchlieBen des Drehschiebers das eingeschlossene 
Gas geziindet wird, und bei Reaktion den Motor uber 
den Sperrschieber (5) antreibt Zeitgleich werden die 
Abgase der vorherigen Verbrennung durch die Gegen- 
seite des Sperrschiebers fortlaufend am AusIaBkanal 
(16) ausgeschoben. 

Fig. 1 1 zeigt die Darstellung vom Drehschubgelenk 
(6), dafl in der Mitte geteiit und mit Druckfedern (23) 
versehen einen stetigen Andruck an die Trommelseit- 
enteile (2) und den formschltlssig eingepaBten Fiih- 
rungsnuten erzeugt, sowie den kraftschliissig mit der 
Trommel (2) verbundenen Sperrschieber (5) aufnimmt 

Fig. 5, 6 und 7 zeigt die auf raumfester Achse (7) 
befestigten Drehachsen (8) und (9), die das feste Glied 



999 Al 

2 

der umlaufenden Kurbelschleife bilden, wobei die ex- 
zentrische Befestigung der Drehachse (8) zur Drehachse 
(9) wegen der erforderlichen Lange der Nutenftihrung, 
stufenweise auf raumfester Achse (7) und Drehachse (8) 
5 geteiit erfolgt, wobei die gegen mitdrehen gesicherte, 
durch Druckfedern (22) in eine Richtung drangende La- 
gerhulse (10), die gleichzeitig Drehachse (8) vom als 
getriebene Kurbel wirkenden Zylinderkern (4) ist, die 
radiale Abdichtung fegen die Trommel (2) erzeugt 
10 In axialer Richtung wird die Abdichtung gegen die 
Trommel (2) durch den geteilten mit Druckfedern (23) 
bestUckten Zylinderkern (4) direkt erreicht 

Fig. 10 zeigt das mit den Drehachsen (8) raumfest 
verbundene Sonnenrad (11), das gleichzeitig Drehachse 
15 fur die als Steg (13) wirkende Trommelscheidewand ist, 
wobei das als Drehschieber ausgebildete Planetenrad 
(12) pro Umlauf, relativ zur Trommelscheidewand eine 
Drehung um die eigene Achse erfahrt, und somit die 
Gaszufuhr wie in Fig. 12 und 13 dargestellt, steuert, wo- 
20 bei sich der Steuerzeitpunkt durch Verschieben der 
Zahngegenuberstellung vom Sonnenrad (11) zum Pla- 
netenrad (12) optimal einstellen laBt 

Bezugszeichen 

25 

1 Trommel (Verdichter) 

2 Trommel (Motor) 

3 Zylinderkern (Verdichter) 

4 Zylinderkern (Motor) 
30 5 Sperrschieber 

6 Drehschubgelenk 

7 Raumfeste Achse 

8 Drehachse (Zylinderkern) 

9 Drehachse (Mittelpunkt der Trommel) 
35 10 Lagerhulse 

11 Sonnenrad (Zahnrad als Antrieb) 

12 Planetenrad (Zahnrad als Drehschieber) 

13 Steg (Trommelscheidewand) 

14 EinlaBkanal 
40 15 Ladekanal 

16 AusIaBkanal 

17 Kuhlluftventilatoren 

18 Kiihlluftkanale 

19 Ladelufter 
45 20 Schmiermittelkanal 

21 Sicherungsstift 

22 Druckfedern mit Kugel 

23 Druckfedern 

24 Dichtelemente 
50 25 Bypassbohrung 

26 Drehschieberfiffnung 
Fig. 1 Gesamtdarstellung 
Fig. 2 Trommelausschnitt aus Fig. 1 
Fig. 3 Raumbild aus Fig. 1 
55 Fig. 4 Raumfeste Achse 

Fig. 5 Ausschnitt aus Fig. 4 (Drehachsen) 
Fig. 6 Drehschubgelenkstellung bei Umlauf 
Fig. 7 Kinematisches Schema einer umlaufenden Kur- 
belschleife 

60 Fig. 8 Querschnitt auf der Linie A- A aus Fig. 1 
Fig. 9 Querschnitt auf der Linie C-C aus Fig. 1 
Fig. 10 Querschnitt auf der Linie B-B aus Fig. 1 
Fig. 11 Drehschubgelenk 

Fig, 12 Wirksame Drehschieberstellung bei Umlauf in 
65 Abstandenvon 15Grad 

Fig. 13 Kinematisches Schema aus Fig. 12 
Fig. 14 Kinematisches Schema vom Umlaufradergetrie- 
be 
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Patentanspriiche 

1. Rotationskolbenmotor als Motor und Verdichter, 
bei dem relativ zueinander in eine Richtung beweg- 

te Bauelemente eine volumenveranderliche Raum- 5 
ausbildung erzeugen, wobei sich der Sperrschieber 
und das Ladeventil mit Gewichtsverlagerung und 
wechselnder Beschleunigung bewegt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rotationskolbenmotor mit 
dem Bewegungsablauf einer umlaufenden Kurbel- 10 
schleife, bestehend aus Trommel (2), mit dem fest 
eingepaBten Sperrschieber (5) als treibende Kur- 
bel, der in den einseitig geschlitzten, an den Stirn- 
seiten Hniar zum Sperrschieber gefuhrten Dreh- 
schubgelenk (6) schiebt und den als getriebene 15 
Kurbel wirkenden Zylinderkern (4) antreibt, wobei 
die das feste Glied bildenden Drehachsen (8+9) 
raumfest mit dem Sonnenrad (11) verbunden sind, 
und das bei mitlaufenden Steg (13) als Trommel- 
scheidewand, das darin gelagerte Planetenrad (12) 20 
antreibt und als Drehschieber ausgebildet den Gas- 
wechsel steuert 

2. Rotationskolbenmotor nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweiteilig zylindrisch aus- 
gebildete einseitig geschlitzte Drehschubgelenk (6) 25 
an den Stirnseiten mit Fiihrungsschienen versehen 
ist, die in Nutenfiihrungen der Trommeiseitenteile 
linear zum Sperrschieber ftlhren. 

3. Rotationskolbenmotor nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die exzentrische Be- 30 
festigung der versetzt durchgehenden Achsen (8) 
vom Mittelpunkt der Trommel (9) stufenweise er- 
folgt, um die NutenfUhrung in den Trommelseitent- 
eilen so zu verlangern, daB das Drehschubgelenk 
wdhrend des gesamten Umlaufs ohne Behinderung 35 
gefuhrt wird. 

4. Rotationskolbenmotor nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch den einfachen 
kinematischen Aufbau des Triebwerkes sich groBe 
Dichtflachen an den Stirnseiten des Zylinderkerns 40 
ergeben, die verbunden mit einem Feuchtigkeits- 
film in axialer Richtung eine Haftwirkung, und in 
radialer Richtung gute Dreharbeit leistet, und somit 
die Arbeitsraume bei Umlauf gut gegen den wech- 
selnden Gasdruck abdichten. 45 

5. Rotationskolbenmotor nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich alle relativ zuein- 
ander bewegenden Bauteile gieichfdrmig, mit ge- 
ringen Reibungsverlusten auf feste Achsen in Bah- 
nen bewegen, die Gewichtsverlagerungen und 50 
Kippmomente an den Bauteilen ausschlieBen. 

6. Rotationskolbenmotor nach Anspruch 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, das durch die feste Zuord- 
nung von Sperrschieber zur Trommel, Drehschub- 
gelenk zum Zylinderkern, und Drehschieber zur 55 
Trommelscheidewand ein totaler Massenausgleich 
zu erreichen ist 

7. Rotationskolbenmotor nach Anspruch 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB alle erforderlichen 
Bauteile in axialer Richtung auf hintereinanderlie- eo 
genden Ebenen erfolgt, und somit Motor und Ver- 
dichter getrennt durch einfache Steckmontage zu- 
sarnmengeftlgt werden kann. 
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ABSTRACT: 



The engine works as a motor and a compressor, having a drum (2), 
a blocking 

slider (5), a rotary linkage (6) and a cylinder core (4). The rotary 
axes 

(8,9) forming the fixed member are connected to a sun wheel (11). 
On the 

rotation of the bar (13) as part of the drum outer wall, the 
planetary wheel 

(12) mounted inside the casing turns in contact with the sunwheel 
and controls 

the gas exchange process. ADVANTAGE - Reduces the number of 
sealing surfaces 

subject to friction and simplifies the production of the component 
parts. 
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